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Abstract of DE41 19762 

The mechanism consists of a hydropneumatic 
ram (12) which operates inside telescopic 
tubes (3,5). The brake mechanism (B) 
operates between the inner wall of the outer 
tube (5 1 ) and the inner tube (3). The brake 
mechanism consists of a tapered part (9) 
which is attached to the actuating cylinder (8) 
and is brought into contact with wedge shaped 
pads (10) by means of a handle (7). The pads 
(1 0) are located on the inner cylinder (3) and 
are forced outwards by the downward 
movement of the actuating cylinder (8). The 
taped part (9) may be in the form of a pyramid. 
USE/ADVANTAGE - Height adjustment 
mechanism for tables chairs, etc. The brake 
and associated braking forces are totally 
independent of the spring rate of the integral 
hydropneumatic cylinder. 
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(§4) Mit Bremseinrichtung versehenes Hubaggregat in teleskopierbaren Saulen, insbesondere von Tischen 



) Die Erfindung betrifft eine Anordnung eines hydropneu- 
matischen Hubaggregats (H) mit StbBelstange (12) in einer 
teleskopierbaren Saule (1), insbesondere als FuK von Ti- 
schen, Stuhlen oder dergleichen, mit Bremseinrichtung (B) 
zwischen Innenrohr (3) und Innenwandung (5') des AuBen- 
rohres (5) zur Blockierung der Teleskopierbarkeit gegen die 
ausschiebenden Krafte des Kraftspeichers, welche Brems- 
einrichtung (B) mittels eines Bedienungshebels (7) in die 
Freigabestellung bringbar ist; zur Erzielung einer einfachen 
und hinsichtlich der Bremskraft von der Federkraft des 
Hubaggregats unabhangigen Version wird vorgeschlagen, 
da8 ein Brems-Keil-Fortsatz (9) des Kraftspeicher-Gehauses 
(8) sich zum freien StoSelstangenaustrittsende (14) hin 
verjungt und die vom Bedienungshebel (7) veranlaBte Verla- 
gerung des Kraftspeicher-Gehauses (8) die Bremskorper (10) 
spreizt, welche Spreizstellung (Figur 1) sich bei Bedienungs- 
hebel-bewegter Ruckverlagerung des Kraftspeicher-Gehau- 
ses (8) aufhebt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung ge- 
maB Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Ein solches als Kraftspeicher fungierendes hydro- 
pneumatisches Hubaggregat, auch als Gasfeder be- 
zeichnet, ist beispielsweise durch das DE-GM 19 30 142 
bekannt. Die konkrete Anwendung entsprechender 
Hubaggregate an Hebetischen geht aus dem DE-GM 
19 73 556hervor. 

Bei der gattungsgemaBen, markterhaltlichen Anord- 
nung resultiert die die jeweilige Hdhenlage der Tisch- 
platte oder dergleichen definierende Sperrwirkung aus 
der Kraft des Hubaggregats. Hierzu geht von dem Hub- 
aggregat ein Bedienungshebel aus. Die Freigabe der 
jeweiligen Ausfahrposition erfolgt entsprechend durch 
Verlagerungdes Bedienungshebels. 

Aufgabe der Erfindung ist es, die Bremskraft bzw. 
Bremsstellung unabhangig von der Federkraft des hy- 
dropneumatischen Hubaggregates zu erreichen, dies 
unter Nutzung des Kraftspeicher-Gehauses. 

Geldst ist diese Aufgabe durch die im Anspruch 1 
angegebene Erfindung. 

Die Unteranspriiche sind vorteilhafte Weiterbildun- 
gen der gattungsgemaBen Anordnung. 

Zufolge solcher Ausgestaltung ist eine Anordnung er- 
hdhten Gebrauchswerts erzielt. Die Bremskraft ist nicht 
mehr von der bestimmungsgemaBen Funktion des Hub- 
aggregates direkt abhangig. Trotzdem wird das Kraft- 
speicher-Gehause in die Ausbildung der neuen Brems- 
einrichtung vorteilhaft einbezogen. Die Mittel sind ein- 
fach und zweckmaBig. So ist konkret so vorgegangen, 
daB der Brems-Keil-Fortsatz des Kraftspeicher-Gehau- 
ses sich zum freien StdBelstangenaustrittsende hin ver- 
jiingt und die vom Bedienungshebel veranlaflte Verla- 
gerung des Kraftspeicher-Gehauses die Bremskdrper 
spreizt, welche Spreizstellung sich bei bedienungshebel- 
bedingter Ruckverlagerung des Kraftspeicher-Gehau- 
ses aufhebt. So wird trotz etwaiger Ermudung des Hub- 
aggregats unabhangig davon stets die sichere Hohenla- 
ge der Tischplatte feststellbar. Fazit: Die Bremsstellung 
resultiert aus der bedienungshebelabhangigen Verlage- 
rung des Kraftspeicher-Gehauses; die Freigabe ergibt 
sich mit aus der Kraft des Kraftspeichers. Weiter wird 
vorgeschlagen, daB der Brems-Keil-Fortsatz als vor- 
zugsweise vierseitiger Pyramidenstumpf-Kdrper gestal- 
tet ist. Das erdffnet die Mdglichkeit, unter Nutzung aller 
Wande des Pyramidenstumpfes mehr als zwei, vorzugs- 
weise indiametralerGegeniiberlage befindliche Brems- 
kdrper einzusetzen. AuBerdem ergibt sich eine krafte- 
maBig ausgewogene Fuhrungsebene. Dagegen geniigen 
fur leichtere Bauformen und aufgrund der hohen er- 
reichbaren Bremswirkung durchaus zwei Bremskdrper. 
Eine vorteilhafte zentrierende Funktion wird aus der 
Gestalt des Pyramidenstumpf-Kdrpers gewonnen, 
wenn weiter so weitergebildet wird, daB der Basisbe- 
reich des Brems-Keil-Fortsatzes einen Stutz-Fiihrungs- 
bund zum Innenrohr hin hat. Uber diesen kann der 
Ringspalt zwischen Kraftspeicher-Gehause und der In- 
nenwand des Innenrohres gut ausgefullt und das Hub- 
aggregat in der Bremsebene in der gewiinschten zen- 
trierten Lage gehalten werden. Weiter wird vorgeschla- 
gen, daB die Bremskdrper als einander gegenuberlie- 
gende Bremskldtze gestaltet sind, die im lichten Ab- 
stand zwischen Innen- und AuBenrohr liegende Platten 
besitzen und mit StiitzfuBen, durch Offnungen in der 
Wand des Innenrohres greifend, sich auf zwei gegen- 
uberliegenden Auflenflachen des Pyramidenstumpf- 



Kdrpers abstutzen. Neben dem so auf Hdhe des Pyrami- 
denstumpf-Kdrpers erfolgenden direkten, also sehr 
iibertragungsgunstigen Durchgriff ergibt sich zudem ei- 
ne ausgezeichnete Fesselung der Bremskdrper; beson- 

5 dere Befestigungsmittel sind dort verzichtbar. Eine vor- 
teilhafte Ausgestaltung ist weiterhin erreicht durch eine 
Hin- und Ruckverlagerung des Kraftspeicher-Gehauses 
durch den Bedienungshebel. Konkret giinstigst reali- 
siert ist dies durch einen vom Bedienungshebel gesteu- 

io erten Exzenter, der vor dem Kopfende des Kraftspei- 
cher-Gehauses zwischen den Schenkeln eines U-Stuk- 
kes liegt, welche Schenkel in Langsrichtung des Kraft- 
speicher-Gehauses hintereinander liegen und von denen 
der eine das Kopfende des Kraftspeicher-Gehauses be- 

15 aufschlagt. Der dem Gehause zugewandte Schenkel 
fungiert dabei zugleich als mechanischer Schutz; der 
Exzenter kann sich nicht in den nach oben gerichteten 
Boden des Kraftspeicher-Gehauses einreiben. Der an- 
dere, uberlagernde Schenkel schlieBt die Betatigungszo- 

20 ne nach oben hin ab. Wird weiter so vorgegangen, daB 
der eine Schenkel fest mit dem Kraftspeicher-Gehause 
verbunden ist. Es kann bei entsprechender Achslage am 
oberen Schenkel ein Mitschleppeffekt erzielt werden, 
beispielsweise fur das anfangliche Herausziehen des 

25 Brems-Keil-Fortsatzes aus der Klemmzone zu den 
Bremskdrpern, wenn eventuell die Kraft des Kraftspei- 
chers zum Ldsen der Bremse nicht ausreicht. Dabei ist 
es schlieBlich noch von Vorteil, daB die Aufhebung der 
Spreizstellung der Bremskdrper aus einer bedienungs- 

30 hebel-veranlaBten Freigabe des Kraftspeicher-Gehau- 
ses zur Ruckverlagerung desselben durch die in ihm 
gespeicherte Kraft erfolgt; jedenfalls bleibt dadurch 
stets die Anlage des Kraftspeichergehauses gewahrlei- 
stet. 

35 Der Gegenstand der Erfindung ist nachstehend an- 
hand eines zeichnerisch veranschaulichten Ausfiih- 
rungsbeispieles naher erlautert. Es zeigt 

Fig. 1 die erfindungsgemaBe Anordnung an einem 
Einsaulentisch verkdrpert, und zwar im Langsschnitt 
40 durch die Tischsaule gesehen, in Bremsstellung, 

Fig. 2 den unteren Abschnitt des Kraftspeicher-Ge- 
hauses mit Brems-Keil-Fortsatz in perspektivischer 
Darstellung, 

Fig. 3 einen Vertikalschnitt gemaB Fig. 1, jedoch in 
45 Freigabe der Bremsblockierungsstellung mit uberla- 
gernd einsetzender Hubverstellung durch den Kraft- 
speicher, 

Fig. 4 den Schnitt gemaB Linie 1V-IV in Fig. 1, also die 
Bremseinrichtung verdeutlichend, 
so Fig. 5 in perspektivischer Darstellung einen der iden- 
tisch ausgebildeten Bremskldtze, 

Fig. 6 die Draufsicht auf die Anordnung bei weggelas- 
sener Tischplatte und partiell aufgebrochenem U-Stiick, 
Fig. 7 das obere Ende des Kraftspeicher-Gehauses 
55 mit daran sitzendem U-Stiick, und zwar in Perspektive 
und 

Fig. 8 ebenfalls in perspektivischer Darstellung das 
mit dem Exzenter bestiickte Ende des Bedienungshe- 
bels. 

60 Der die erfindungsgemaBe Anordnung enthaltende 
Gegenstand ist ein Einsaulentisch in Form eines Hebeti- 
sches. Dessen Saule 1 ist dazu teleskopierbar. Sie be- 
steht aus einem eine Tischplatte 2 tragenden Innenrohr 
3 und einem einen FuB 4 aufweisenden AuBenrohr 5. Es 

65 handelt sich urn Rohrmaterial quadratischen Umrisses. 
Die Tischplatte 2 ruht auf einem Tragkreuz, beste- 
hend aus am oberen Ende des Innenrohres 3 zusammen- 
laufenden Stutzen 6. Diese sind angeschweiBt. 



Die hohle Saule 1 nimmt ein als Kraftspeicher dienen- 
des hydropneumatisches Hubaggregat H auf. Letzteres 
erstreckt sich nahezu iiber die gesamte Lange des In- 
nenrohres 3 darin und schlieOt fuBseitig mit einer 
Bremseinrichtung B ab. Deren Betatigung geschieht 5 
uber einen unterhalb der Tischplatte 2 sich erstrecken- 
den Bedienungshebel 7 via Gehause 8 des Kraftspei- 
chers. 

Am unteren Ende 8' des Kraftspeicher-Gehauses 8 
befindet sich ein Brems-Keil-Fortsatz 9. Letzterer wirkt 10 
mit Bremskorpern lOzusammen. Diese treten mit ihnen 
angeformten Platten 11 gegen die korrespondierende 
Innenwand 5' des AuBenrohres 5. 

Der in Erstreckungsrichtung des Hubaggregats H lie- 
gende Brems-Keil-Fortsatz 9 verjiingt sich zum in Rich- 15 
tung des FuBes 4 weisenden Ende hin. Der Verjiin- 
gungswinkel zur Langsmittelachse x-x hin betragt ca. 8°. 

Der Brems-Keil-Fortsatz 9 weist zentral durchsetzt 
nach unten hin eine StoBelstange 12 auf. Sie stiitzt sich 
an ihrem freien Ende an einem Querstuck 13 des AuOen- 20 
rohres 5 ab, und ist dort eventuell verschraubt. Das 
Querstuck 13 liegt im Bereich des unteren Endes des 
AuBenrohres5. 

Das StoBelstangenaustrittsende des Innenrohres 3 ist 
mit 14 bezeichnet. 25 

Wie Fig. 2 deutlich entnehmbar, ist der Brems-Keil- 
Fortsatz 9 als vierseitiger Pyramidenstumpf-Kdrper ge- 
staltet. Obwohl demzufolge alle vier zum freien Ende 
hin konvergierenden Flachen fur die Ausiibung der 
Bremswirkung genutzt werden konnten, sind beim Aus- 30 
fiihrungsbeispiel nur zwei einander gegeniiberliegende, 
als Bremsklotze gestaltete Bremskorper 10 vorgesehen. 
Deren Form ergibt sich deutlich aus Fig. 5. Es handelt 
sich urn im Querschnitt T-profilierte Gebilde aus Hart- 
gummi oder entsprechend wirkendem Kunststoff. Die 35 
von den beiden T-Schenkeln gebildete Platte 11 ist von 
solcher Dicke, daO sie mit leichtem Spiel im lichten Ab- 
stand y zwischen dem Innenrohr 3 und dem AuBenrohr 
5 sitzt, also unter Aufhebung der Keilwirkung des 
Brems-Keil-Fortsatzes 9 nach innen gerichtete von der 40 
Innenwand frei abhebt, also ausweichen kann. 

Die axiale Fesselung der Bremskorper 10 ist durch 
fensterartige Offnungen 15 in der Wandung des Innen- 
rohres erreicht, das somit eine Art Kafig formt. In diese 
Offnungen 15 tritt der Steg des T-profilierten Brems- 45 
korpers 10 von auBen her ein. Die Offnungen 15 sind 
konturentsprechend geschnitten, so daB kein reibungs- 
abhangiges Versetzen der Bremsklotze moglich ist. 
Vielmehr treten sie mit den relativ groBen Stirnflachen 
16 des einen StiitzfuB 17 bildenden Steges satt gegen die 50 
korrespondierenden Fensterflachen der Offnungen 15. 
Es liegt eine FormschluB-Fesselung vor. 

Das in Richtung des Brems-Keil-Fortsatzes 9 weisen- 
de Ende des T-Steges formt die bremsklotzseitige Ge- 
genseitenkeilflache 18. Auch hier liegt der gleiche Nei- 55 
gungswinkel zugrunde, nur in Gegenrichtung sich ver- 
jiingend. 

Zur Zentrierung und zur Erzielung einer wenn auch in 
geringem MaBe erfolgenden axialen Fuhrung des Pyra- 
midenstumpf-Korpers formt dieser einen Stutz-Fuh- 60 
rungsbund 19. Letzterer setzt an der Basis des Pyrami- 
denstumpfes an und tritt mit seiner Mantelwand fuh- 
rend gegen die Innenwand 3' des Innenrohres 3. 

Eine in Richtung des Pfeiles P auf das Kraftspeicher- 
Gehause 8 einwirkende Kraft treibt die Bremsklotze 65 
senkrecht zur Langsmittelachse x-x der Saule 1 nach 
auBen, also die Platten 11 bremsblockierend gegen die 
Innenwand 5' des AuBenrohres 5. 



Diese Kraft wird durch den Bedienungshebel 7 uber 
einen Exzenter 20 aufgebracht. Der exzentrische Steu- 
ernocken sitzt an einem horizontalen Wellenabschnitt 
21 des abgewinkelten Bedienungshebels 7. Der Wellen- 
abschnitt 21 lagert in Bohrungen und Aufnahmen des 
auch in maximaler Langenverkiirzung noch uberstehen- 
den oberen Endes des Innenrohres 3. Der Exzenter 20 
belastet in Bremsstellung des Bedienungshebels 7 das 
Kopfende 22 des hier als Schubglied wirkenden Kraft- 
speicher-Gehauses 8. In dieser bremsaktiven Stellung 
erstreckt sich die groBte Exzenterlange z in Richtung 
der Langsmittelachse x-x des Kraftspeicher-Gehauses 
8; der als Handhabe fungierende Abschnitt des Bedie- 
nungshebels 7 liegt dann horizontal unterhalb der Tisch- 
platte 2. Ein leichter Ubertritt des Exzenters 20 uber die 
maximale Exzenterlange z bringt eine die Bremsstellung 
sich sogar sichernde Obertotpunktwirkung. 

Wie den Fig. 1 und 3 entnehmbar, erstreckt sich der in 
der Vertikalebene schwenkende Exzenter 20 in einem 
U-Stuck 23 gegebenenfalls mit Spiel S, welches unter 
der Kraftspeicherbelastung steht. Er liegt dort zwischen 
einem oberen Schenkel 24 und einem unteren Schenkel 
25, beide horizontalgerichtet und rechtsseitig verbun- 
den iiber einen vertikalen U-Steg 26. Die Klemmflache 
des Exzenters 20 beaufschlagt so mittelbar das Kopfen- 
de 22 des Kraftspeicher-Gehauses 8. Der U-Steg 26 ist 
Drehbegrenzungsanschlag fur den Exzenter 20. 

Das U-Stuck 23 ist mit linksseitig offnender U-Off- 
nung auf der Stirnflache des Kopfendes 22 befestigt. 
Der untere Schenkel 25 kann beispielsweise schraub- 
schweiB- oder klebtechnisch mit 22 verbunden sein. 

Die U-Form ermdglicht eine Hin- und Ruckbewe- 
gung des Kraftspeicher-Gehauses 8 durch den Bedie- 
nungshebel 7. 

Urn linksseitig einen Ausweichraum fur den Exzenter 

20 zu schaffen, weist die in U-Offnungsrichtung liegende 
Zone des Innenrohres 3 eine Nische 27 auf. 

Die axiale Sicherung des Wellenabschnitts 21 erfolgt 
iiber eine Kronenmutter 28, deren Inneres fest gegen 
das korrespondierende Stirnende des Wellanabschnitts 

21 tritt. Die Sicherung in Gegenrichtung bildet ein Ring- 
bund 29. Eine weitere Stutzausbildung ist durch eine 
Lagerstange 30 erreicht, die zwischen zwei Stutzen 6 
gehaitert ist (vgl. Fig. 6). 

Ein mit Rollen oder Walzen 31 bestuckter Kafig 
gleicht uber diese am oberen Ende des AuBenrohres 5 
den Abstand y zum Innenrohr 3 aus. 

Die Funktion ist, kurz zusammengefaBt wie folgt: 
Durch Abwartsschwenken des Bedienungshebels 7 in 
Richtung des Pfeiles A befindet sich der Exzenter 20 in 
Freigabestellung der Bremseinrichtung B, d. h. die Keil- 
wirkung des Brems-Keil-Fortsatzes 9 ist als Spreizwir- 
kung von den Bremskorpern 10 weggenommen. Die 
groBte Exzenterlange Z weist nun horizontal. Unter der 
Federwirkung des Hubaggregats H fahrt das Innenrohr 
3 gegebenenfalls unter Gegenhalt der Tischplatte 2 in 
die gewiinschte neue Hohenlage. 

Ist diese erreicht, wird der Bedienungshebel 7 aus 
seiner vertikalen Lage entgegen Richtung Pfeil A ver- 
schwenkt. Der Exzenter 20 bewegt den Brems-Keil- 
Fortsatz 9 in die Kluft zwischen den Bremskorpern 10, 
so daB diese nach auswarts gespreizt werden und in 
Bremsanlage zur Innenwand 5' des AuBenrohres 5 tre- 
ten. Diese Kraft ist groBer als die Riickstellkraft der 
Gasfederpatrone. Durch leichte Ubertotpunktlage des 
Exzenters 20 wird der Bedienungshebel 7 sogar im Sin- 
ne einer Anlage in Richtung der Tischplatte 2 beauf- 
schlagt. Die Aufhebung der Spreizstellung der Brems- 
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korper 10 resultiert aus einer bedienungshebelveranlaB- 
ten Freigabe des Kraftspeicher-Gehauses 8 zur Riick- 
verlagerung desselben durch die in ihm gespeicherte 
Kraft. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, der Zeichnung 5 
und den Anspriichen offenbarten Merkmale der Erfin- 
dung konnen sowohl einzeln a!s auch in beliebiger [Com- 
bination fur die Verwirklichung der Erfindung von Be- 
deutung sein. Alle offenbarten Merkmale sind erfin- 
dungswesentlich. In die Offenbarung der Anmeldung 10 
wird hiermit auch der Offenbarungsinhalt der zugehori- 
gen/beigefiigten Prioritatsunterlagen (Abschrift der 
Voranmeldung) vollinhaltlich mit einbezogen. 

Patentanspruche 15 

1. Anordnung eines als Kraftspeicher dienenden 
hydropneumatischen Hubaggregats (H) mit StoBel- 
stange (12) in einer teleskopierbaren, aus Innenrohr 
(3) und AuBenrohr (5) bestehenden Saule (1), insbe- 20 
sondere als FuB von Tischen, Stiihlen oder derglei- 
chen, mit Bremseinrichtung (B) zwischen Innenrohr 
(3) und Innenwandung (5') des AuBenrohres (5) zur 
Blockierung der Teleskopierbarkeit gegen die aus- 
schiebenden Krafte des Kraftspeichers, welche 25 
Bremseinrichtung (B) mittels eines Bedienungshe- 
bels (7) in die Freigabestellung bringbar ist, wobei 
das Gehause (8) des Hubaggregats (H) am einen 
Ende (8') einen in Langsrichtung des Kraftspeicher- 
Gehauses (8) vorstehenden Brems-Keil-Fortsatz 30 
(9) besitzt, der mit Bremskorpern (10) zusammen- 
wirkt, die gegen die Innenwand (5') des AuBenroh- 
res (5) treten, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Brems-Keil-Fortsatz (9) des Kraftspeicher-Gehau- 
ses (8) sich zum freien StoBelstangenaustrittsende 35 
(14) hin verjungt und die vom Bedienungshebel (7) 
veranlaBte Verlagerung des Kraftspeicher-Gehau- 
ses (8) die Bremskorper (10) spreizt, welche Spreiz- 
stellung (Fig. 1) sich bei bedienungshebel-bewegter 
Ruckverlagerung des Kraftspeicher-Gehauses (8) 40 
aufhebt. 

2. Anordnung, insbesondere nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Brems-Keil-Fort- 
satz (9) als vorzugsweise vierseitiger Pyramiden- 
stumpf -Korper gestaltet ist. 45 

3. Anordnung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Basisbereich des Brems-Keil-Fortsatzes (9) 
einen Stiitz-Fuhrungsbund (19) zum Innenrohr (3) 
hin bildet. 50 

4. Anordnung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Bremskorper (10) als einander gegenuber- 
liegende Bremsklotze gestaltet sind, die in lichtem 
Abstand (y) zwischen Innen- und AuBenrohr (3, 5) 55 
liegende Platten (11) besitzen und mit StiitzfuBen 
(17) durch Offnungen (15) in der Wand des Innen- 
rohres (3) greifen und sich auf zwei gegeniiberlie- 
genden AuBenflachen des Pyramidenstumpf-K6r- 
pers abstutzen. 60 

5. Anordnung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch ei- 
ne Hin- und Ruckverlagerung des Kraftspeicher- 
Gehauses (8) durch den Bedienungshebel (7). 

6. Anordnung nach einem oder mehreren der vor- 65 
hergehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch ei- 
nen vom Bedienungshebel (7) gesteuerten Exzenter 
(20), der vor dem Kopfende (22) des Kraftspeicher- 
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Gehauses (8) zwischen den Schenkeln (24, 25) eines 
U-Stucks (23) liegt, welche Schenkel (24, 25) in 
Langsrichtung des Kraftspeicher-Gehauses (8) hin- 
tereinanderliegen und von denen der eine das 
Kopfende (22) des Kraftspeicher-Gehauses (8) be- 
aufschlagt. 

7. Anordnung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der eine Schenkel (25) fest mit einem Kraftspei- 
cher-Gehause (8) verbunden ist. 

8. Anordnung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Aufhebung der Spreizstellung der Brems- 
korper (10) aus einer bedienungshebel-veranlaBten 
Freigabe des Kraftspeicher-Gehauses (8) zur Ruck- 
verlagerung desselben durch die in ihm gespeicher- 
te Kraft erfolgt. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



— Lee rseite — 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 Nummer; DE41 19 762 A1 
Int. CI. 5 : B66F 3/24 




ZEICHNUNGEN SEITE 3 Nummer: DE41 19 762 A1 

Int. CI. 5 : B66F 3/24 

Offenlegungstag: 17. Dezember 1992 




